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30.4.2004 UREDNI VESTNIK EVROPSKE UNIE L 167/39
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/54/ES
ze dne 29. dubna 2004
o minimélnich bezpecnostnich poZzadavcich na tunely transevropské silni¢ni sité
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (4)  Evropskd rada pfi rtiznych ptilezitostech, a zejména na

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise, (5)

s ohledem na stanovisko
a socidlniho vyboru (1),

Evropského  hospodiiského

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (3,
v souladu s postupem stanovenym v cldnku 251 Smlouvy (%),
vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Komise ve své bilé knize ze dne 12. zafi 2001 ,Evropskd
dopravn{ politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti“ ozni-
mila, Ze navrhne minimalni bezpe¢nostni pozadavky na
tunely nalezejici k transevropské silni¢ni siti.

(2)  Dopravni systém, zejména transevropska silni¢ni sit defi-
novand v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢ 1692/96[ES ze dne 23. cervence 1996 o hlavnich )
smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni
sité (%), ma zvldste dblezitou dlohu pfi podpofe evrop-
ské integrace a zajistovani vysoké Zivotni tirovné obcand
Evropy. Evropské spoleCenstvi odpovidd za zajisténi
vysoké, jednotné a trvalé trovné bezpenosti, sluzeb (8)
a pohodli na transevropské silni¢ni siti.

(3)  Tunely deldi nez 500 m jsou vyznamnymi stavbami,
které usnadriuji spojeni rozlehlych oblasti Evropy a hraji
rozhodujici tlohu ve fungovani a rozvoji regiondlnich
ekonomik.

(1) Uk. vést. C 220, 16.9.2003, s. 26.

() Uk vést. C 256, 24.10.2003, s. 64.

(}) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 9. fijna 2003 (dosud
nezveiejnéné v Ufednim véstniku), spole¢ny postoj Rady ze dne
26. tnora 2004 (Uf. vést. C 95 E, 20.4.2004, s. 31) a postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 20. dubna 2004 (dosud nezvefejnény
v Ufednim véstniku).

(%) UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnut{ naposledy pozménéné
aktem o pfistoupeni z roku 2003.

zaseddn{ v Laekenu ve dnech 14. a 15. prosince 2001,
zdaraznila naléhavost opatfeni, kterd je tieba pFijmout
ke zlepeni bezpecnosti tuneld.

Ministii dopravy Rakouska, Francie, Némecka, Itdlie
a Svycarska se sesli dne 30. listopadu 2001 v Curychu
a prijali spole¢né prohldseni, které doporucuje sjedno-
cen{ vnitrostdtnich pravnich pfedpist tykajicich se nej-
novéjsich sjednocenych pozadavkd na zvyseni bezpec-
nosti v dlouhych tunelech.

Jelikoz cile navrhovaného opatfeni, totiz dosaZeni jed-
notné, trvalé a vysoké tirovné bezpe¢nosti viech ob¢anti
Evropy v silni¢nich tunelech, nemiize byt uspokojivé
dosazeno na trovni Clenskych stitd, a proto jej,
z divodi trovné poZadované harmonizace, mtze byt
lépe dosazeno na trovni Spolecenstvi, muZe Spole-
Censtvi piijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidia-
rity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsa-
dou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku
nepfekracuje tato smérnice rdmec toho, co je nezbytné
pro dosaZeni tohoto cile.

Nedévné nehody v tunelech zdaraziiuji jejich vyznam
z lidského, hospodafského a kulturniho hlediska.

Neékteré tunely v Evropé, které byly uvedeny do provozu
jiz pied zna¢nou dobou, byly konstruoviny za tech-
nickych moZnosti a dopravnich podminek, které se
velmi lisily od stdvajicich. Proto existuji rozdilné drovné
v bezpecnosti, coz musi byt napraveno.

Bezpecnost v tunelech vyZzaduje fadu opatfeni, kterd se
vztahuji mimo jiné k prostorovému usporddani tunelu
a jeho konstrukci, bezpecnostnimu vybaveni vletné
dopravniho  znaceni,  fizeni  dopravy,  vycviku
zdchrannych sluzeb, ¢innostem pti mimofadnych udalo-
stech,  poskytovini  informaci  pro  uzivatele
o nejvhodnéjsim chovani v tunelech a lepsi komunikaci
mezi pfislu§nymi orgdny a zdchrannymi sluzbami, jako
je policie, hasi¢i a zdchranné tymy.
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(10)

(11

(12)

(14)

(16)

(17)

Jak jasné ukdzala price Evropskd hospodiiskd komise
Organizace spojenych ndrodi (EHK OSN), je chovani
uzivateld komunikace rozhodujicim prvkem bezpec¢nosti
v tunelu.

Bezpecnostni opatfeni by méla umoznit dcastnikim
nehod jejich zdchranu a uZivatelim komunikace by
méla umoznit, aby bezprostfedné jednali tak, aby pre-
desli zdvazngj$im ndsledkm, a méla by zajistit, aby
zdchranné sluzby mohly jednat G¢inné, ochrénit Zivotni
prostiedi a omezovat hmotné skody.

Zdokonaleni, kterd pfindsi tato smérnice, zlep$i bezpec-
nostni podminky vSech uZivateld, vletné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. JelikoZ je
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
obtiznéjsi uniknout v piipadé nouze, méla by byt jejich
bezpecnosti vénovana zvys$end pozornost.

Za ucelem uplatnéni vyvazeného pfistupu a vzhledem
k vysokym ndkladiim na opatfeni by mélo byt defino-
vano minimdlni bezpeCnostni vybaveni, pfiemZ se
piihlizi k ocekdvanému sloZeni a intenzité dopravy
v kazdém tunelu.

Mezindrodni orgdny jako Svétovd silni¢ni asociace
(World Road Association) a EHK OSN vydavaji jiz delsi
dobu neocenitelnd doporuceni, kterd poméhaji pfi zdo-
konalovani a sjednocovani bezpe¢nostniho vybaveni
a pravidel silni¢niho provozu v silni¢nich tunelech. Tato
doporuceni v3ak nejsou zdvaznd a jejich skutecné
mozZnosti mohou byt maximalné vyuzity, jen pokud se
pozadavky téchto doporuceni stanou zdvaznymi pro-
stfednictvim prdvnich piedpisti.

Zachovéni vysoké trovné bezpecnosti vyZaduje Fadnou
udrzbu bezpecnostnich zafizeni v tunelech. Vyména
informaci mezi ¢lenskymi stity o moderni bezpe¢nostni
technice a vyména ddajii o nehodich a mimofadnych
uddlostech by méla byt systematicky organizovana.

S cilem zajistit, aby pozadavky této smérnice byly
spravci tunelt fddné uplatnény, by mély clenské stity
urdit jeden nebo vice orgdnd, které budou na vnitro-
statni, regiondlni nebo mistni Grovni pFislusné zajistovat,
ze jsou dodrzovany veskeré aspekty bezpecnosti
v tunelech.

Pro provadéni této smérnice je zapotiebi pruiny
a odstupiiovany casovy plan. Ten umozni dokonceni
nejnaléhavéjsich praci bez zdsadniho naruSeni systému
dopravy a bez vzniku ptekdzek pfi provadéni vefejnych
praci v ¢lenskych statech.

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

Néklady na obnovu stdvajicich tunelt se u jednotlivych
Clenskych sttt znaéné lisi, zejména z geografickych
divodd, a clenskym stitim by mélo byt umoznéno
asové usporddat vSechny modernizacni prace potiebné
k splnéni pozadavkd této smérnice v piipadech, kde
hustota tuneld na jejich Uzemi znacné prevySuje
evropsky prameér.

Pro tunely, které jsou jiz v provozu nebo jejichz stavba
jiZz byla povolena, ale které jesté nebyly otevieny pro
vefejnost do 24 mésicd po vstupu této smérnice
v platnost, by mély clenské stity mit moznost pfijmout
opatfeni ke sniZeni rizik jako alternativu k uplatnéni
pozadavks smérnice v piipadech, kdy tunel neumozni
provést stavebni feSeni za pfiméfenych naklada.

Ke zlepSovani bezpenosti tuneld je stdle nezbytné
vyuzivat technicky pokrok. Mél by byt zaveden postup,
ktery Komisi umozni pFizplsobit pozadavky této
smérnice technickému pokroku. Tento postup by mél
byt rovnéz pouzit k zavedeni harmonizované metody
analyzy rizik.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. ervna 1999, kterym se stanovi postupy pro
vykon provédécich pravomoci svéfenych Komisi (%).

Clenské stity by meély Komisi predat zpravu
o opatfenich, kterd zamysleji ptijmout ke splnéni
pozadavkd této smérnice, za G¢elem synchronizace praci
na drovni SpoleCenstvi s cilem sniZit naruSeni
dopravniho provozu.

Pokud je na zdkladé pozadavki této smérnice uloZeno,
aby ve fazi projektovani nebo stavby bylo pocitino se
stavbou druhé tunelové trouby, méla by byt tato trouba,
kterd se ma postavit, povazovana za novy tunel. Totéz
se pouzije, jestlize na zdkladé pozadavkd této smérnice
musi byt zahdjena novd pldnovaci fizeni stanovend
zakonem, véetné fizeni o udéleni stavebniho povoleni
pro vSechna souvisejici opatfeni.

Na piislusnych férech by mély pokracovat price, aby
bylo mozno dosdhnout vysokého stupné harmonizace,
pokud jde o dopravni znaceni a piktogramy, které jsou
pouzity na riizném dopravnim znaceni v tunelech. Clen-
ské stity by mély byt vyzvany k harmonizaci uZiva-
telskych rozhrani ve vech tunelech na svém tzemi.

(") UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(25)  Clenské stity by mély byt vyzvany k zavedeni srovna-
telné drovné bezpecnosti pro silni¢ni tunely na svém
tzemi, které nejsou soucdsti transevropské silni¢ni sité,
a tudiz nespadaji do oblasti ptisobnosti této smérnice.

(26)  Clenské stity by mély byt vyzvany k vypracovéni vnitro-
statnich predpisti, které sméfuji k dosazeni vyssi trovné
bezpecnosti tuneld,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1.  Tato smérnice je zaméFena na zajisténi minimdln{ drovné
bezpecnosti uzivateld komunikaci v tunelech transevropské sil-
ni¢ni sité prostiednictvim pfedchdzeni vzniku kritickych udé-
losti, které mohou ohrozit lidsky zivot, Zivotni prostredi
a zafizeni tunelu, a zaji§téni ochrany v ptipadé nehod.

2. Vztahuje se na vSechny tunely transevropské silni¢ni sité
o délce vétsi nez 500 metrd, at jiZ jsou v provozu, ve vystavbé
nebo ve fazi projektu.

Cldnek 2
Definice
Pro tacely této smérnice se rozumi:

1. ,transevropskou silni¢ni siti“ silni¢ni sit urCend v cdsti 2
piillohy I rozhodnuti ¢. 1692/96/ES a zobrazend nebo
popsand v pifloze II uvedeného rozhodnuti;

2. ,zéchrannymi sluzbami“ v§echny mistni sluzby, at jiz jsou
vefejné, soukromé nebo jsou tvoreny slozkami obsluhy
tunelu, které zasahuji v pfipadé nehody, vcetné policie,
hasi¢skych a zdravotnich zdchrannych tymd;

3. ,délkou tunelu“ délka nejdelsiho jizdniho pruhu méfeného
v obrysové uzaviené ¢asti tunelu.

Cldnek 3
Bezpecnostni opatieni

1. Clenské stity zajisti, aby tunely na jejich Gzemf spadajici
do oblasti ptisobnosti této smérnice vyhovovaly minimdlnim
bezpec¢nostnim pozadavkim stanovenym v piiloze L.

2. Muzeli byt urcitym konstrukénim pozadavkim stano-
venym v piiloze I vyhovéno pouze technickym feSenim, které
nemuize byt uskuteénéno nebo je moziné jej provést pouze
s vynaloZenim nepfiméfenych ndkladi, mtze spravni orgin
podle ¢lanku 4 pfijmout opatfeni ke sniZeni rizika jako

ndhradni moznost ke splnéni téchto pozadavki za podminky,
Ze tato néhradni opatfeni povedou k rovnocenné nebo zvysené
bezpecnosti. Ucinnost téchto opatfeni musi byt prokizina
pomoci analyzy rizik v souladu s ¢ldnkem 13. Clenské staty
informuji Komisi o opatfenich ke sniZen{ rizika, kterd byla pfi-
jata jako ndhradni, v¢etné jejich odivodnéni. Tento odstavec se
nevztahuje na tunely ve fdzi projektu, jak je uvedeno v ¢lianku 9.

3. Clenské stity mohou stanovit pisnéjsi pozadavky za
pfedpokladu, Ze nejsou v rozporu s pozadavky této smérnice.

Cldnek 4

Spravni orgin

1. Clenské stity urci jeden nebo vice spravnich organt (dédle
jen ,spravni orgdn“) piislusné pro zajiStovani toho, Ze jsou
dodrzovany viechny aspekty bezpecnosti tunelu, které pfijimaji
opatfeni nezbytnd k zajisténi souladu s touto smérnici.

2. Sprévni orgdn muZe byt zfizen na celostdtni, regiondlni
nebo mistn{ drovni.

3. Pro kazdy tunel transevropské silni¢ni sité, ktery se
nachdzi na tzemi jediného clenského stdtu, je pfislusny jeden
spravni orgdn. Pro kazdy tunel nachazejici se na tzemi dvou
Clenskych stathd bud kazdy clensky stat ur¢i spravni orgén,
nebo oba ¢lenské stity urci spole¢ny spravni orgdn. V piipadé
dvou riznych spravnich orgdnt pfijimd kazdy z nich pfi
vykonu svych pravomoci a odpovédnosti tykajicich se bezpe¢-
nosti tunelu svd rozhodnuti po pfedchozim souhlasu druhého
spravniho orgdnu.

4.  Spravni orgdn uvadi tunely do provozu postupem stano-
venym v piiloze II.

5. AniZ je dotfena dalsi vnitrosttni Gprava v této véci, ma
spravni orgdn pravomoc pozastavit nebo omezit provoz
tunelu, jestliZe nejsou splnény bezpe¢nostni poZadavky. Spravni
orgdn uréi podminky, za kterych mize byt obnoven bézny
provoz.

6.  Spravni orgdn zajistuje plnéni téchto tkol:

a) pravidelné prezkuSovani a prohlidky tuneld a vypracovani
s tim souvisejicich bezpe¢nostnich pozadavkd;

b) zavddéni organiza¢nich a provoznich postupi (vCetné
pland zdsahtt v mimofddnych situacich) pro vycvik
a vybaveni zdchrannych sluzeb;
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¢) stanoveni postupl pro okamzité uzavieni tunelu v piipadé
nouze;

d) zavaddéni potiebnych opatfeni ke sniZen{ rizika.

7. JestliZe orgdny, které byly urcené spravnimi orgdny, exi-
stovaly pfed tim, neZ byly uréeny podle tohoto ¢lanku, mohou
pokracovat ve svych diivéjsich ¢innostech za pfedpokladu, ze
jsou v souladu s touto smérnici.

Cldnek 5

Spravce tunelu

1. Pro kazdy tunel nachdzejici se na tGzemi ¢lenského stitu,
at jiz je ve fazi projektu, vystavby nebo provozu, stanovi
spravn{ orgdn za spravce tunelu vefejny nebo soukromy sub-
jekt, ktery odpovidd za spravu doty¢ného tunelu. Tuto funkei
muiZe vykondvat i sdm spravni organ.

2. Pro kazdy tunel nachdzejici se na Gzemi dvou ¢lenskych
statll uznaji oba sprdvni orgdny nebo spole¢ny spravni orgin
pouze jeden subjekt povéfeny provozovanim tunelu.

3. O kazdé zdvazné uddlosti nebo nehodg, ke které v tunelu
dojde, vypracuje spravce tunelu zprivu o mimofddné uddlosti.
Tuto zpravu nejpozdéji ve lhité jednoho mésice piedd bezpec-
nostnimu technikovi uvedenému v ¢linku 6, spravnimu orgdnu
a zdchrannym sluzbdm.

4. Jeli vypracovdna vySetfovaci zprdva, kterd analyzuje
okolnosti mimofadné udalosti nebo nehody zminéné v odstavci
3 nebo zdvéry, které z ni lze vyvodit, predd ji spravce tunelu
do jednoho mésice po obdrzeni bezpe¢nostnimu technikovi,
spravnimu orgdnu a zdchrannym sluzbdm.

Cldnek 6
Bezpecnostni technik

1. Pro kazdy tunel a po pfedchozim souhlasu spravniho
orgdnu jmenuje spravce tunelu jednoho bezpe¢nostniho tech-
nika, ktery koordinuje vSechna preventivni a bezpe¢nostni opa-
tieni zaméfend na zajiSténi bezpecnosti uZivateld a obsluhy.
Bezpe¢nostni technik muaZe byt c¢lenem obsluhy nebo
zachrannych sluzeb, ve vSech zdlezitostech, které se tykaji bez-
pecnosti tunelu, jednd nezdvisle a neni v téchto otdzkich pod-
fizen Zddnym pokyniim zaméstnavatele. Bezpecnostni technik
muizZe vykondvat své povinnosti a funkci i pro vice tunelt
v urcitém regionu.

2. Bezpecnostni technik vykondva tyto tikoly nebo funkce:

a) zajistuje koordinaci se zdchrannymi slozkami a podili se na
piipravé provoznich postupt;

b) dcastni se pldnovani, provadéni a vyhodnocovani ¢innostf
v piipadech nouze;

¢) podili se na stanoveni bezpe¢nostnich plint a urceni sta-
vebnich opatfeni, technického vybaveni a podminek pro-
vozu ve vztahu jak k novym tuneltm, tak k dpravdm std-
vajicich tuneld;

d) ovéfuje, zda jsou clenové obsluhy a zdchrannych sluzeb
fadné vyskoleni, a podili se na organizovani cviceni pro-
vadénych v pravidelnych intervalech;

e) vydava doporuceni k uvedeni stavby do provozu, vybaveni
a provozovani tuneld;

f) ovéfuje, zda jsou stavba tunelu a vybaveni fddné udrzovany
a opravovany;

g) v souladu s ¢l. 5 odst. 3 a 4 se Gcastni hodnoceni kazdé
vyznamné mimotddné udalosti nebo nehody.

Cldnek 7
Inspekéni orgdn

Clenské staty zajistuji, aby prohlidky, hodnocenf a prezkusovani
vykonévaly inspekéni orgdny. Tuto funkci mize plnit spravni
orgdn. Kazdy organ provadgjici prohlidky, vyhodnocovani
a prezkouseni musi mit vysokou odbornou troven, kvalitni
zpusoby prace a musi byt funkéné nezavisly na spravci tunelu.

Cldnek 8
Ozndmeni o uréeni spravniho orginu

Do 1. kvétna 2006 ozndmi ¢lenské stity Komisi ndzev a adresu
spravntho orgdnu. Piipadné zmény téchto udaji ozndmi
Komisi do tf{ mésicti.

Cldnek 9
Tunely, jejichZ projekt neni jesté schvilen
1. Na kazdy tunel, jehoz projekt nebyl do 1. kvétna 2006

pEislusnym spravnim orgdnem schvalen, se vztahuji pozadavky
této smérnice.

2. Tunel musi byt uveden do provozu postupem stano-
venym v piloze IL

Cldnek 10

Tunely, jejichZ projekt je schvilen, ale které jesté nejsou
uvedeny do provozu

1. V pfipadé tuneld, jejichZ projekt je schvélen, ale které k 1.
kvétnu 2006 je$t¢ nebudou uvedeny do provozu, posoudi
spravni organ soulad s pozadavky této smérnice se zvldstnim
pfihlédnutim k bezpecnostni dokumentaci podle pFilohy IL
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2. Jestlize spravni orgdn zjisti, Ze tunel neni v souladu
s pozadavky této smérnice, ozndmi spravci tunelu, aby ptijal
vhodnd opatieni ke zvyseni bezpe¢nosti, a uvédomi o tom bez-
pecnostniho technika.

3. Tunel pak musi byt uveden do provozu postupem stano-
venym v piiloze II.

Cldnek 11

Provozované tunely

1. V piipadé tuneld, které jsou k 30. dubnu 2006
v provozu, posoudi spravni organ do 30. F{jna 2006 jejich sou-
lad s pozadavky této smérnice se zvld$tnim prihlédnutim
k bezpecnostni dokumentaci stanovené v piiloze II a na
zéakladé provedené prohlidky.

2. Spravce tunelu ptipadné navrhne spravnimu orgdnu plin
na Upravy tunelu k dosaZzeni souladu s pozadavky této
smérnice a opatfeni k ndpravé nedostatkdi, kterd hodld uskute¢-
nit.

3. Spravni orgdn schvdli opatfeni k ndpravé nedostatkd
nebo pozada o jejich zménu.

4. Zahrnuji-li opatfeni k ndpravé nedostatkti jakékoliv pod-
statné stavebni nebo provozni Upravy, pouZzije se po piijeti
téchto opatfeni postup stanoveny v piiloze IL

5. Do 30. dubna 2007 predaji ¢lenské stity Komisi zpravu
o planovaném plnéni pozadavkd této smérnice, o pldnovanych
opatfenich a pfipadné o ndsledcich otevieni nebo uzavieni
hlavnich pfistupovych komunikaci k tunelim. V zdjmu mini-
malizace naruseni dopravniho provozu na evropské drovni
muze Komise vyjadiit pfipominky k casovému planu chy-
stanych praci, s ohledem na zajisténi souladu s pozadavky této
smérnice.

6. Uprava tunelt musi byt provadéna podle casového planu
a musi byt dokoncena do 30. dubna 2014.

7. Clenské stdty mohou o pét let prodlouzit lhéitu stanove-
nou v odstavci 6, jestlize celkovd délka trub stdvajicich tuneld
délend celkovou délkou &asti transevropské silni¢ni sité, kterd
se nachdzi na jejich tzemi, pfekracuje evropsky primér.

Cldnek 12

Pravidelné prohlidky

1. Spravni orgin je povinen ovéfovat pravidelné provadéni
prohlidek inspekénim orgdnem, aby zajistil, Ze vechny tunely
spadajici do oblasti plsobnosti této smérnice spliuji jeji
pozadavky.

2. Doba mezi dvéma po sob& ndsledujicimi prohlidkami
daného tunelu nesmi pfesdhnout 3est let.

3. Jestlize spravni orgdn na zdkladé zprdvy inspekéniho
orgdnu zjisti, Ze tunel nespliiuje pozadavky této smérnice,
ozndmi sprdvci tunelu a bezpe¢nostnimu technikovi, Ze musi
byt piijata opatfeni ke zvySeni bezpe¢nosti tunelu. Spravni
orgdn stanovi podminky pro dalsi provoz tunelu nebo pro
opétovné uvedeni do provozu, které se pouziji do doby, nez
budou provedena opatieni k ndpravé nedostatkd nebo jind sou-
visejici omezen{ nebo podminky.

4. Jestlize opatfeni k ndpravé nedostatkii obsahuji podstatné
zmény stavby tunelu nebo jeho provozu, podléhd tunel po pfi-
jeti téchto opatieni novému povolovacimu fizeni pro uvedeni
do provozu postupem stanovenym v piiloze IL

Cldnek 13

Analyza rizik

1.  Pripadné analyzy rizik provddi orgdn, ktery je funkcné
nezdvisly na spravci tunelu. Obsah a vysledky analyzy rizik
jsou soucdst! bezpecnostni dokumentace, kterd je predkldddna
spravnimu orgdnu. Analyza rizik je analyzou rizik pro dany
tunel, kterd zahrnuje veskeré konstrukéni faktory a podminky
dopravniho provozu, které maji vliv na bezpecnost, zejména
charakteristiky a typ dopravniho provozu, délku tunelu, pro-
storové uspordddni tunelu a prognézu poctu tézkych
ndkladnich vozidel za den.

2. Clenské stity zajisti, aby na vnitrostitni drovni byla
uzivdna podrobnd a fddné stanovend metodika odpovidajici
nejvhodnéj$im dostupnym postuptim, a informuji o ni Komisi;
Komise tuto informaci poskytne v elektronické podobé
ostatnim ¢lenskym stattm.

3. Do 30. dubna 2009 Komise zvefejni zprdvu o praxi upla-
tiované v ¢lenskych stitech. V ptipadé potieby navrhne pfijeti
spole¢né harmonizované metodiky analyzy rizik postupem
podle ¢l. 17 odst. 2.

Cldnek 14

Vyjimky pro technické inovace

1.V zdgmu zavedeni a pouZivani inovovaného bezpec-
nostniho vybaveni nebo uZivini novych bezpecnostnich
postupti, které poskytuji rovnocennou nebo vyssi droven
ochrany nez béiné technologie predepsané touto smérnici,
muze sprdvni orgdn udélit vyjimku z pozadavki smérnice na
zakladé adné dolozené zadosti spravce tunelu.
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2. Jestlize spravni orgdn zamysli tuto vyjimku udélit, clensky
stdt nejprve Komisi predd Zddost o vyjimku, kterd obsahuje
vlastni zddost a stanovisko inspekéniho organu.

3. Komise ozndmi tuto Zadost ¢lenskym stdttim do jednoho
mésice od obdrzeni.

4. Jestlize ve lhité ti{ mésicd nevznese Komise ani zadny
Clensky stdt ndmitky, je vyjimka povaZovdna za udélenou
a Komise o tom vyrozumi vechny ¢lenské staty.

5. Jestlize jsou vyjddfeny ndmitky, podd Komise ndvrh
postupem podle ¢l. 17 odst. 2. Jestlize je rozhodnuti zdporné,
spravn{ organ vyjimku neudgli.

6. Po pfezkumu postupem podle ¢l. 17 odst. 2 mize roz-
hodnuti o udéleni vyjimky povolovat, aby se vyjimka vztaho-
vala i na dal$i tunely.

7. Pokud to Zidost o vyjimku pfedloZzend Komisi odiivo-
diiuje, zvefejni Komise zpravu o praxi uplatiiované v ¢lenskych
stitech a pi{padné navrhne zménu této smérnice.

Cldnek 15
Poddvini zpriv

1. Kazdé dva roky ¢lenské staty vypracuji zpravy o pozarech
v tunelech a o nehodach, které vyznamné ovlivnily bezpecnost
uzivateli komunikaci v tunelech, a o Cetnosti a pfi¢inich
téchto nehod, tyto nehody vyhodnoti a uvedou informaci
o skute¢né dloze a WGcinnosti bezpeCnostnich zafizeni
a opatieni. Tyto zpravy clenské stity pfedavaji Komisi pred
koncem zdfi roku ndsledujictho po obdobi, za které je pod-
dvéna zprdva. Komise poskytne zprdvy viem ¢lenskym statéim.

2. Clenské stity vypracuji plan, ktery obsahuje ¢asovy plan
postupného uplatiiovani této smérnice na tunely, které jsou jiz
v provozu ve smyslu ¢ldnku 11, a do 30. fijna 2006 ozndmi
tento plidn Komisi. Poté ¢lenské stity az do konce obdobi uve-
deného v ¢l. 11 odst. 6 a 7 kazdé dva roky informuji Komisi
o stavu provadéni pldnu a o vSech jeho zméndch.

Cldnek 16

PFizpisobeni technickému pokroku

Komise pfizpisobuje piilohy této smérnice technickému
pokroku postupem podle ¢l. 17 odst. 2.

Cldnek 17
Postup projedndvini ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného roz-

hodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii
mésice.

3. Vybor pfijme sviij jednaci fad.

Cldnek 18

Provedeni
1. Clenské stity uvedou v Géinnost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
30. dubna 2006. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto pred-
pist a srovndvaci tabulku mezi témito predpisy a touto
smérnici.
2. Tato opatfeni pfijatd Clenskymi stdity musi obsahovat
odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz uc¢inén pfi

jejich dfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské
staty.

Cldnek 19

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Cldnek 20

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statim.

Ve Strasburku dne 29. dubna 2004.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA 1

Bezpecnostni opatfeni podle ¢linku 3
Vychodiska pro rozhodovani o opatfenich
Bezpecnostni parametry

Bezpecnostni opatfeni, kterd maji byt uplatnéna v tunelu jsou zaloZena na systematickém posouzeni vSech
aspektd systému, ktery je sloZen z infrastruktury, provozu, uZivatel a vozidel.

V tvahu je tfeba brat tyto parametry:

— délku tunelu,

— pocet tunelovych trub,

— pocet jizdnich pruhd,

— geometrii prafezu,

— vertikdlni a horizontaln{ trasovani,

— typ konstrukce,

— jednosmérny nebo obousmérny provoz,

— intenzitu dopravy v jedné tunelové troubé (véetné casového rozdéleni),
— riziko dopravni kongesce (denni nebo sezonni),

— ptistupovou dobu pro zdchranné sluzby,

— ptitomnost a podil tézkych ndkladnich vozidel,

— ptitomnost, podil a typ pfepravy nebezpecnych ndkladd,
— charakteristiky pFistupovych komunikaci,

— $itku jizdnich pruhdg,

— rychlostni omezent,

— geografické a meteorologické podminky.

Jestlize tunel vykazuje zvldstni charakteristiky z hlediska vySe uvedenych parametrdi, provadi se analyza rizik
podle ¢lanku 13 s cilem zjistit, zda jsou k zaji§téni vysoké tirovné bezpecnosti tunelu potiebnd dalsi bezpec-
nostni opateni nebo zda je nutné dodate¢né vybaveni. Analyza rizik bere v Gvahu mozné nehody, které piimo
ovliviiuji bezpe¢nost uzivateld komunikace v tunelech a které se mohou vyskytnout béhem provozu, a také
povahu a velikost jejich moznych nésledkd.

Minimélni pozadavky

K zajisténi minimdlni drovné bezpe¢nosti ve viech tunelech spadajicich do ptsobnosti této smérnice jsou
uplatnéna pfinejmensim bezpecnostni opatieni, kterd jsou poZadovand ndsledujicimi odstavci. Omezené vyjimky
z téchto pozadavk mohou byt povoleny za predpokladu, Ze jsou vykondny ndsledujici postupy. Clenské stity
nebo spravni organ zaslou Komisi informace o:

— navrhovanych omezenych vyjimkéch,
— podrobné odiivodnéni navrhovanych omezenych vyjimek,

— alternativnich opatfenich ke sniZeni rizika, kterd maji byt pouzita nebo posilena s cilem zajistit pFinej-
men$im rovnocennou udroven bezpecnosti, véetné odpovidajictho dikazu ve formé analyzy pfislusnych
rizik.

Komise pfedd kazdou Zddost na omezenou vyjimku ¢lenskym stitim co nejdfive, nejpozdéji viak do jednoho
mésice po jejim obdrzeni.

Jestlize ani Komise ani ¢lensky stdt ve Thité tH mésici po tom, co Komise obdrzi pozadavek, nevyjadii namitky,
je omezend vyjimka povazovdna za udélenou a Komise o tom informuje vSechny clenské staty. Jestlize dojde
k vyjadfeni ndmitky, Komise podd ndvrh v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 17 odst. 2. JestliZze je rozhodnuti
negativni, nenf omezend vyjimka povolena.
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1.2.2.

1.3.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

V zdjmu zajiténi jednotné drovné ve vech tunelech, pro které se pouzije tato smérnice, nejsou povoleny zddné
vyjimky z pozadavk( ndsledujicich odstavcii tykajicich se projektovanych bezpecnostnich vybaveni, kterd jsou
uzivatelim tunelu k dispozici (hldsky nouzového volani, dopravni znaceni, nouzové zélivy, nouzové vychody
a pfipadné i pfenos rozhlasového vysildni).

Intenzita dopravy

Pokud se v této piiloze zmifiuje pojem ,intenzita dopravy*, vztahuje se k roénimu priiméru dennich pocth vozi-
del projizdgjicich tunelem v jednom jizdnim pruhu. Pro Gcely urceni intenzity dopravy je kazdé motorové
vozidlo pocitdno jako jedna jednotka.

Jestlize pocet ndkladnich vozidel o hmotnosti ptes 3,5 tuny ptekro¢i 15 % ro¢niho praméru denntho provozu
nebo jestlize sezonni denni provoz podstatné piekro¢i ro¢ni priamér denniho provozu, je dodatecné riziko zhod-
noceno a brano v tvahu zvysenim hodnoty intenzity dopravy v tunelu pfi uplatnéni nésledujicich odstavci.

Opatfeni v infrastruktufe
Pocet tunelovych trub a jizdnich pruht

Hlavnimi kritérii pro rozhodovdni, zda postavit tunel s jednou nebo dvéma tunelovymi troubami, je prognéza
intenzity dopravy a bezpe¢nost, pficemz se berou v Gvahu aspekty jako podil tézkych ndkladnich vozidel, sklon
a délka tunelu.

Jestlize u tuneld, které se nachdzeji ve fazi projektu, prognéza na 15 let ukazuje, Ze intenzita dopravy presahne
10 000 vozidel za den v jednom jizdnim pruhu, musi byt v dobé, kdy je tato hodnota piekrocena, v kazdém
piipadé k dispozici tunel s dvémi tunelovymi troubami pro jednosmérny provoz.

S vyjimkou nouzového pruhu je stejny pocet jizdnich pruht zachovdn uvnitf tunelu a mimo tunel. Kazdd
zména v poctu pruht md nastat v dostatecné vzddlenosti pred portdlem tunelu; tato vzdalenost je pfinejmensim
vzdalenosti, kterou vozidlo nepfekracujici povolenou rychlost ujede za 10 sekund. Jestlize to geografické pro-
stfedi nedovoluje, piijmou se dodate¢nd nebo zvySend opatieni ke zlepseni bezpecnosti.

Prostorové uspofddani tunelu

Bezpecnosti je tieba vénovat zvldstni pozornost pfi navrhovdni geometrie piicného profilu a horizontilnitho
a vertikilniho trasovéan{ tunelu a jeho pfistupovych komunikaci, protoze tyto parametry maji zdsadni vliv na
pravdépodobnost a zdvaznost nehod.

V novych tunelech neni povolen podélny sklon vétsi nez 5 %, kromé piipadd, kde neni mozné jiné geografické
feseni.

V tunelech o sklonu vét$im nez 3 % se na zdklad¢ analyzy rizik pfijimaji dodate¢nd nebo zesilend opatfeni ke
zvyseni bezpecnosti.

Jestlize je siftka pomalého jizdniho pruhu méné nez 3,5 metru a je povolena jizda tézkych nakladnich vozidel,
piijimaji se na zdkladé analyzy rizik dodatecnd nebo zesilend opatfeni ke zvy3eni bezpecnosti.

Unikové cesty a nouzové vychody

V novych tunelech bez nouzového pruhu jsou v pfipadé havérie nebo nehody k dispozici pro uzivatele tunelu
zvysené nebo nezvysené nouzové chodniky.Toto ustanoveni se nepouZije, jestlize to konstrukéni charakteristiky
tunelu neumoziuji nebo umoziuji jen s vynaloZenim nepfiméfenych ndkladii a tunel je jednosmérny a je vyba-
ven systémem nepfetrzitého sledovani a systémem uzavirdni jizdnich pruhd.

Ve stdvajicich tunelech, kde neni ani nouzovy pruh ani nouzovy chodnik, se pfijmou dodate¢nd nebo zvysend
opatieni k zajiténi bezpecnosti.

Nouzové vychody umoziuji uzivateldm tunelu v pfipadé nehody nebo pozdru opusténi tunelu bez vozidel
a dosazeni bezpecného mista a rovnéz umoznuji zachrannym sluzbdm pé&si piistup do tunelu. Pfiklady téchto
nouzovych vychodi:

— piimé vychody z tunelu ven,

— pfi¢né propojeni mezi tunelovymi troubami,

— vychody do zdchrannych cest,

— dkryty s tinikovou cestou oddélenou od tunelové trouby.
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2.3.4.

2.3.5.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.7.

2.8.

Nemaji byt zfizovany tkryty bez vychodu do tGnikové cesty ven z tunelu.

Nouzové vychody maji byt realizovany, jestlize analyza piislusnych rizik, véetné analyzy tvorby a rychlosti $ifeni
koufe v mistnich podminkéch, prokazuje, Ze vétrani a ostatni bezpecnostni opatieni nepostacuji k zajisténi bez-
pecnosti uzivateld komunikace.

Nové tunely maji nouzové vychody v kazdém piipadé, kdy intenzita dopravy je vy3si nez 2 000 vozidel
v jednom jizdnim pruhu.

U stévajicich tunelt delsich nez 1000 metra s intenzitou dopravy vyssi nez 2 000 vozidel v jednom jizdnim
pruhu se vyhodnoti proveditelnost a G¢innost zifzeni novych nouzovych vychoda.

Pokud jsou nouzové vychody k dispozici, nesmi byt vzdilenost mezi dvéma nouzovymi vychody vétsi nez
500 metr.

Pro zabrdnéni{ vnikdni koufe a Zdru do tnikovych cest za nouzovymi vychody se pouzivaji vhodné prostiedky,
jako jsou dvete, aby se uzivatelé tunelu mohli bezpe¢né dostat do venkovniho prostoru a zdchranné sluzby mély
piistup do tunelu.

Pristup pro zdchranné sluzby

U dvoutrubnich tunelt tam, kde jsou trouby na stejné nebo téméf na stejné Grovni, je pFinejmensim kazdych

1 500 metrt k dispozici pfi¢né propojeni mezi tunelovymi troubami vhodné pro zdchranné sluzby.

Kdekoliv to geografické podminky umoziuji, jsou ped kazdym portdlem tunelu s dvéma nebo vice troubami
k dispozici stfedni délici pasy, které 1ze piejet. Toto opatieni umoziuje zéchrannym sluzbdm okamzity pfistup
do kterékoliv tunelové trouby.

Nouzové zdlivy

Nové obousmérné tunely deldi nez 1500 metril s intenzitou dopravy nad 2 000 vozidel v jednom jizdnim
pruhu maji nouzové zdlivy vzdélené maximédlné 1 000 metrti, pokud nejsou k dispozici nouzové pruhy.

U stdvajicich obousmérnych tuneld delsich nez 1 500 metrt s intenzitou dopravy nad 2 000 vozidel v jednom
jizdnim pruhu, ale bez nouzovych pruhd, je vyhodnocovdna proveditelnost a ¢innost jejich zfizeni.

Nouzové zilivy nemusi byt ziizovény, jestlize to stavebni charakteristiky tunelu neumozfiuji nebo to umozauji
jen s vynaloZenim nepfiméfenych ndkladd a jestlize celkové sitka tunelu vyuzitelnd vozidly, bez zvy3enych &asti

a béznych jizdnich pruhd, se pfinejmensim rovnd sifce jednoho bézného jizdniho pruhu.

.V nouzovych zélivech md byt umisténa hldska nouzového voldni.

Odvodnéni

V tunelech, ve kterych je povolena pteprava nebezpecnych ndkladd, je provedeno odvodnéni hotlavych
a toxickych kapalin pomoci fddné dimenzované kanalizace nebo jinych opatfeni umisténych v p¥icnych profi-
lech tunelu. Kanaliza¢ni systém md byt navrzen a udrzovan tak, aby zabrénil rozsifovani zdpalnych a hoflavych
toxickych kapalin uvnitf tunelovych trub nebo mezi nimi.

. Jestlize u stavajicich tunelti neni mozné uvedeny pozadavek splnit nebo miiZe byt splnén jen za nepfiméfenych

ndkladd, je to tfeba vzit Gvahu pfi rozhodovéni, zda na zdkladé analyzy pislusnych rizik povolit piepravu
nebezpecnych ndkladi.

Pozérni odolnost stavebnich konstrukci

Nosné stavebni konstrukce viech tunelt zajisti dostate¢nou trovef pozirni odolnosti tam, kde mistni zhroucen{
stavby muaze mit katastrofické ndsledky, napiiklad u tuneld prochézejicich pod vodou nebo u tuneld, které
mohou zptisobit zhrouceni dilezitych souvisejicich staveb.

Osvétleni

V tunelu je zabezpeceno bézné osvétleni, které zajistuje pro fidi¢e ve vstupni z6né jakoZ i uvnitf tunelu ndlezi-
tou viditelnost v denni a no¢ni dobé.

. Je instalovdno nouzové osvétleni, které v pripadé vypadku dodavky proudu zajistuje uZivateldm tunelu mini-

mélni viditelnost pfi opousténi tunelu v jejich vozidlech.

Nouzové tnikové osvétleni, jako napiiklad svételné oznaceni sméru evakuace, které je umisténo maximdlné ve
vySce 1,5 metru, napomdhd uZivatelim tunelu k pé&si evakuaci.
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2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

2.9.5.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

Vétrani
Névrh, konstrukce a provoz systému vétrani zohlednuje:

— omezeni znedistujicich latek, které jsou emitovédny silniénimi vozidly za bézného provozu a v dopravni
$picce,

— omezeni zneCiStujicich ldtek, které jsou emitovdny silni¢nimi vozidly pfi zastaveni provozu v disledku
mimofddné udédlosti nebo nehody,

— kontrolu tepla a koufe v pfipadé pozéru.

Nuceny vétraci systém se zavadi ve vSech tunelech delsich nez 1000 metrl a s intenzitou dopravy vyssi nez
2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu.

V tunelech s obousmérnym provozem nebo jednosmérnym provozem s dopravnimi kongescemi je povoleno
podélné vétrani jen za pfedpokladu, Ze analyza rizik podle ¢ldnku 13 prokazuje pfipustnost tohoto vétrdni nebo
jsou pfijata zvldstni opatfeni jako vhodné fizeni dopravy, zkrdceni vzdélenosti k nouzovym vychodiim nebo pra-
videlné rozmisténi zafizeni k odsavéani koufe.

Pricné nebo polopiicné vétraci systémy jsou uZiviny v tunelech, kde je nuceny systém vétrdni nezbytny
a podélné vétrani podle odstavce 2.9.3. neni povoleno. V pifpadé pozdru musi byt tyto systémy schopné odsavat

kouf.

Pro tunely s obousmérnym provozem, s intenzitou dopravy nad 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu, o délce
vice nez 3 000 metrd, které jsou vybavené fidicim centrem a podélnym nebo pti¢nym vétrdnim, jsou ve vztahu
k vétrdni pfijata tato opatfent:

— jsou instalovany vzduchové a koutové klapky, které mohou plisobit samostatné nebo ve skuping,

— podélnd rychlost vzduchu je trvale kontrolovdna a fizeni vétractho systému (klapky, ventilitory atd.) je
odpovidajicim zptisobem regulovano.

Hlasky nouzového volani

Hlésky nouzového volani jsou urceny k umisténi riznych casti bezpe¢nostniho vybaveni, zejména telefond pro
tisnové voldni a hasicich ptistrojii, aviak nejsou urceny k ochrané uzivatelt komunikace pfed acinky pozdru.

Hlésky nouzového voldni sestdvaji ze schranky na sténé tunelu nebo pokud mozno ve vyklenku stény tunelu.
Jsou vybaveny pfinejmensim telefonem pro tisnové voldni a dvéma hasicimi pfistroji.

Hlasky nouzového voldni jsou umistény v blizkosti portdldi a uvniti tunelu v odstupech, které u novych tuneld
nepfesahuji 150 metrt a u stavajicich tunelt nepfesahuji 250 metri.

Zéasobovani vodou

Zéasobovani vodou pro haseni je zajisténo pro viechny tunely. Hydranty jsou zfizovdny v blizkosti portdli
a uvnitf tunelu v odstupech, které nepfesahuji 250 metrd. Neni-li zajisténo zdsobovédni vodou, je povinnost
ovefit, Ze je zajisténo dostatecné mnozstvi vody na haseni jinym zptsobem.

Dopravni znacky

Umisténi viech bezpecnostnich zafizeni urCenych uZivatelim tunelu je oznaCeno informativnimi dopravnimi
znackami. Znacky uzivané v tunelech jsou uvedeny v piiloze IIL

Ridici centrum

Ve viech tunelech delsich nez 3 000 metri s intenzitou dopravy nad 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu je
zi{zeno Fdici centrum.

Dozor nad nékolika tunely méize byt soustiedén do jediného Fidictho centra.
Systémy dohledu

Ve viech tunelech s fidicim centrem jsou instalovany videosystémy pro dohled a systémy pro automatické zjisto-
vani mimofadnych dopravnich udélosti (jako jsou stojici vozidla) nebo pozara.

Ve vsech tunelech bez fidicich center jsou instalovdny automatické systémy zjistovani pozdru, jestlize se provoz
nuceného odvétravani koufe 1isi od automatického provozu odvétravani znecistujicich latek.
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2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.17.1.

2.17.2.

2.19.

Zaiizeni pro uzavirdni tunelu

Ve viech tunelech delsich nez 1000 metrt: je pfed vjezdy do tunelu instalovdna svételnd signalizace tak, aby
tunel mohl byt v pfipadé nouze uzavien. Ddle mohou byt pouzity dodatecné prostiedky jako proménné
dopravni znacky a zdbrany, aby bylo zaji§téno dodrzeni zdkazu vjezdu.

Doporucuje se, aby uvnitf vSech tunelti delsich nez 3 000 metrti, které jsou vybaveny Fdicim centrem a ve
kterych je intenzita dopravy vyssi nez 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu, bylo v odstupech neptevysujicich
1000 metri instalovdno zafizen{ na zastaveni vozidel v ptipadé nouze. Toto zafizeni se sklddd ze svételné sig-
nalizace a piipadné z dodate¢nych prostiedki jako jsou reproduktory, proménné dopravni znacky a zdbrany.

Spojovaci a dorozumivaci systémy

Ve viech tunelech delsich nez 1000 metrt s intenzitou dopravy nad 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu
jsou instalovdna zafizeni zabezpecujici rddiové spojeni zdchrannych sluzeb.

V tunelech s fidicim centrem, ve kterych je pro uZivatele tunelu ziizen pfenos rozhlasového vysilani, musi byt
umoznéno pieruseni rozhlasového vysilini v zdjmu preddni bezpe¢nostnich zprév.

Ukryty a ostatni zafizeni, kde evakuovani uZivatelé tunelu musi ¢ekat nez opusti tunel, jsou vybaveny reproduk-
tory pro pfedavani bezpec¢nostnich zprav uzivateltim.

Zéasobovani elektrickou energif a elektrické rozvody

V3echny tunely maji nouzové zdsobovéni elektrickou energii, které zajistuje provoz bezpe¢nostniho zafizeni nut-
ného pro evakuaci, po dobu neZ v3ichni uzivatelé opusti tunel.

Elektrické méfici a fidici obvody jsou navrZeny tak, aby jejich mistni vypadek napiiklad z divodu poziru nepo-
stihl neposkozené obvody.

PoZz4rni odolnost zafizeni tunelu

Uroveti pozarni odolnosti vech zafizeni tunelu bere v dvahu technologické moznosti a je zaméfena na zacho-
véani vSech nezbytnych bezpe¢nostnich funkei v piipadé pozéru.

Souhrnnd tabulka minimdlnich pozadavkt

Ndsledujici tabulka uvddi souhrn minimélnich pozadavkd stanovenych v piedchozich odstavcich. Minimalnimi
pozadavky jsou ty, které jsou stanoveny v textové Casti této piflohy.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Opatieni tykajici se provozu tunelu
Prostiedky pro provoz tunelu

Provoz tunelu je organizovin a vybaven takovymi prostfedky, aby byla zajisténa plynulost a bezpecnost dopravy
tunelem. Persondl obsluhy, ktery se podili na provozu, jakoZz i zichranné sluzby se tcastni piislusného poci-
te¢niho a dalsitho prabézného skoleni.

Pldn feSeni mimotddnych udélosti

Plany fesici mimofddné uddlosti jsou vypracovany pro vSechny tunely. Tunely spojujici rizné clenské stity maji
jeden spole¢ny plan feSeni mimofadnych uddlosti.

Préce v tunelech

Uplné nebo &astecnd uzavirka jizdnich pruhd v disledku stavebnich praci nebo tidrzby, kterd je plinovéna pfe-
dem, zacind vzdy vné tunelu. Pro tento Gcel mohou byt uziviny proménné dopravni znacky, svételnd signalizace
a mechanické zdbrany.

Cinnosti v pifpadé mimofadné uddlosti

V piipadé zévaznych nehod nebo mimofddnych uddlosti jsou vechny piisluiné tunelové trouby okamzité uza-
vieny pro dopravu.

To je provadéno soucasnou aktivaci vySe uvedeného zafizeni pfed portily a aktivaci proménnych dopravnich
znacek, svételné signalizace a mechanickych zdbran uvnitf tunelu, pokud jsou instalovany tak, aby mohl byt co
nejdiive zastaven veskery dopravni provoz pied tunelem a uvnitf tunelu. Tunely krat3i nez 1 000 metrd mohou
byt uzavirdny jinymi prostfedky. Doprava je fizena tak, aby vozidla, kterd nejsou touto udélosti dotéena, mohla
tunel co nejdfive opustit.

Cas potiebny pro pifstup zasahujicich zdchrannych sluzeb v p¥ipadé mimoiddné uddlosti v tunelu je co nejkratsi
a je ovéfovan béhem pravidelnych cviceni. Navic mutZe byt ovéfovin b&hem mimofddnych udélosti. Ve
vyznamnych obousmérnych tunelech s vysokou intenzitou dopravy se na zdkladé analyzy rizik podle ¢ldnku 13
urci, zda je nutné, aby stanovisté zdchrannych sluzeb bylo umisténo na obou koncich tunelu.

Cinnost F{dictho centra

U vsech tuneldi, pro které je stanoveno zfizeni Fidictho centra, véetné tuneld, které zacinaji a kondi v rtiznych
Clenskych stitech, je vzdy jediné Fidici centrum, které vidy vykondva dplnou kontrolu nad tunelem.

Uzavirka tunelu

V piipadé uzavirky tunelu (kritkodobé nebo dlouhodobé) jsou prostiednictvim snadno piistupného infor-
macniho systému uzivatelé informovéni o nejvhodnéjsich objizdkach.

Tyto objizdky jsou soucdsti plint feseni mimofddnych uddlosti. Maji sméfovat k udrzeni plynulosti dopravy a
omezit ndsledné dopady na bezpe¢nost okolnich oblasti.

Clenské staty se pFiméfené sna#{ o to, aby zabrénily vzniku situace, kdy tunel, ktery se nachdz{ na tizem{ dvou
¢lenskych statd, nemize byt uzivin z divodu nepfiznivych povétrnostnich podminek.

Preprava nebezpecnych naklada

Pro prepravu nebezpecnych ndkladd, specifikovanych v evropskych prdvnich pfedpisech o pfepravé nebez-
pec¢nych ndkladt po komunikaci, maji byt pro ptepravu v tunelech pouzita nasledujici opatfent:

— vypracovani analyzy rizik v souladu s ¢ldnkem 13 pfed tim, neZ jsou stanovena nebo zménéna omezeni a
pozadavky tykajici se pfepravy nebezpecnych ndkladt tunelem,

— v zdjmu dodrzovani ptedpist umistit pfislusné znacky pted posledni moznou odbockou pred tunelem a
pied portélem tunelu, jakoZ i s dostatecnym pfedstihem tak, aby fidi¢i mohli vyuzit jinych komunikaci,

— spolu s uvedenou analyzou rizik se v jednotlivych pfipadech zvazuji zvldstni provozni opatieni, kterd slouzi
ke sniZeni rizika souvisejictho s nékterymi nebo vSemi vozidly, kterd prepravuji nebezpe¢né ndklady
v tunelech, jako napiiklad povinnost ohldsit vjezd nebo prujezd konvoju zabezpecovany doprovodnymi
vozidly.
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3.8.

3.9.

Predjizdéni v tunelech

V tunelech o vice nez jednom jizdnim pruhu v kazdém sméru se rozhoduje o povoleni pfedjizdéni tézkych
nékladnich vozidel na zdkladé analyzy rizik.

Vzdilenosti mezi vozidly a povolend rychlost

Stanoveni pfiméfené rychlosti vozidel a bezpe¢né vzddlenosti mezi nimi je v tunelech zvlasté dilezité a md jim
byt vénovana zvysend pozornost. Zde je zahrnuto i informovani uzivatelt tunelu o pfiméfené rychlosti a vzdale-
nosti mezi vozidly. Za timto G¢elem jsou zavddéna prislusnd donucujici opatieni.

Minimaln{ vzdilenost mezi vozidly, kterou md fidi¢ osobniho automobilu za normdlnich podminek dodrzovat,
odpovidd vzdilenosti, kterou vozidlo ujede za dvé vtefiny. Pro tézkd ndkladni vozidla méd byt tato vzdalenost
dvojndsobna.

Pfi zastaveni dopravy v tunelu, maji uZivatelé komunikace dodrzet minimalni vzddlenost péti metr mezi vozi-
dly s vyjimkou situace nouzového zabrzdéni.

Informacni kampané

Informacni kampané tykajici se bezpecnosti v tunelech, které vychdzeji z vysledki ¢innosti mezindrodnich orga-
nizaci, jsou pravidelné pofddany a uskute¢niovany spolu se zainteresovanymi stranami. Tyto informacni kampané
se vztahuji na sprdvné chovéni uZivatelt komunikaci pfi pifjezdu k tunelim a béhem prijezdu tunely, zejména
v piipadé poruchy vozidla, dopravni kongesce, nehod a pozéri.

Uzivatelé komunikaci v tunelech jsou informovéni o bezpecnostnim vybaveni tunelu a fddném chovéni jeho
uzivateld na vhodnych mistech (napfiklad na odpocivkich pfed tunelem, u vjezdu do tuneld pfi zastaveni
dopravy nebo na internetu).
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PRILOHA II

Schviéleni projektu, bezpefnostni dokumentace tunelu, uvedeni tunelu do provozu, dpravy a pravidelnd

11

1.2

1.3

21

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.2

cviceni
Schvileni projektu
Ustanoveni této smérnice se uziji od fize projektovani.

Pred zahdjenim stavebnich praci vypracuje spravce tunelu ve fdzi projektovani bezpecnostni dokumentaci popsa-
nou v odstavcich 2.2 a 2.3 a projednd ji s bezpecnostnim technikem. Spravce tunelu pfedd bezpecnostni doku-
mentaci spravnimu orgdnu a pFipoji stanovisko bezpe¢nostniho technika nebo inspekéniho organu, je-li
k dispozici.

Projekt je pfipadné schvalovén piislusnym orgdnem, ktery o svém rozhodnuti informuje spravce tunelu a spravni
organ.

Bezpecnostni dokumentace

Sprévce tunelu vypracuje bezpecnostni dokumentaci pro kazdy tunel a trvale ji aktualizuje. Kopii bezpe¢nostni
dokumentace poskytne bezpe¢nostnimu technikovi.

Bezpecnostni dokumentace urcuje preventivni a bezpecnostni opatfeni, kterd jsou potiebnd k zajisténi bezpecnosti
uzivateld, pti¢emz je vénovan zvlastni ohled na osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, povahu trasy,
usporddani stavby, jeji okoli, povahu dopravniho provozu a oblast ptisobnosti zdsahu zdchrannych sluzeb defino-
vanych v ¢ldnku 2 této smérnice.

Pro tunel ve fdzi projektovani obsahuje bezpe¢nostni dokumentace zejména:

— popis pldnované stavby a piijezdu k ni spolu s plany nezbytnymi k pochopeni projektu stavby a predpokld-
dané organizace provozu,

— prognézu intenzity dopravy, kterd stanovi a odiivodni ocekdvané podminky dopravy nebezpecnych nédklada
jakoz i analyzu rizik pozadovanou odstavcem 3.7 piilohy I,

— zvldstni hodnocen( rizikovych situaci popisujici mozné nehody, které jednoznacné ovliviiuji bezpecnost uziva-
teld komunikaci v tunelech, ke kterym muzZe dojit béhem provozu tunelu a déle povahu a rozsah moznych
nésledk téchto nehod; hodnoceni urcuje a odiivodiiuje opatfeni k sniZeni pravdépodobnosti vzniku nehod a
jejich nésledkd,

— stanovisko k bezpecnosti od odbornika nebo organizace specializujici se v této oblasti, coz muze byt i
inspekéni organ.

Pfi uvddéni tunelu do provozu obsahuje bezpetnostni dokumentace tunelu kromé dokumentace pozadované pro
fazi projektovani:

— popis organiza¢nich, lidskych a materidlnich zdrojii a pokyny stanovené spravcem tunelu pro zajisténi pro-
vozu a udrzby tunelu,

— plén feSeni mimofddnych uddlosti sestaveny spolecné se zdchrannymi sluzbami, ktery rovnéz bere v tivahu
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

— popis systému nepfetrzitého zaznamendvani ziskanych zkuSenosti, na zdkladé kterého lze zaznamendvat a
analyzovat zdvazné mimofddné uddlosti a nehody.

Bezpecnostni dokumentace tunelu, ktery je v provozu obsahuje kromé dokumentace poZadované v etapé uvadéni
do provozu:

— zprévu o zdvaznych mimofddnych udédlostech a nehoddch, které se staly od vstupu této smérnice v platnost,
a rovnéz jejich analyzu,

— seznam provadénych bezpecnostnich cviCeni a analyzu poznatkd z nich vyplyvajicich.
Uvedeni tunelu do provozu

Prvni uvedeni tunelu do provozu je podminéno povolenim spravniho orgdnu (povoleni uvedeni do provozu)
v souladu s ndsledujicim postupem.

Tento postup se rovnéz pouzije pro uvedeni tunelu do provozu po kazdé podstatné zméné stavby nebo provozu
nebo podstatné dpravé tunelu, které by mohly znaéné zménit kteroukoliv z podstatnych soucdsti bezpecnostni
dokumentace.
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3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

Sprévce tunelu ptedd bezpecnostni dokumentaci zminénou v odstavci 2.4 bezpecnostnimu technikovi, ktery vyda
stanovisko k uvedeni tunelu do provozu.

Sprévce tunelu zasle bezpecnostni dokumentaci spravnimu orgdnu a pFipoji stanovisko bezpecnostniho technika.
Spravni orgdn rozhodne, zda povoli uvedeni tunelu do provozu nebo zda povoli uvedeni tunelu do provozu
s omezujicimi podminkami, a ozndmi to spravci tunelu. Kopie tohoto rozhodnuti je zasldna zdchrannym sluzbam.

Upravy

PFi kazdé podstatné tpravé stavby, vybaveni nebo provozu tunelu, které by mohly zna¢né zménit kteroukoliv pod-
statnou ¢dst bezpe¢nostni dokumentace, spravce tunelu pozddd o nové povoleni k uvedeni do provozu podle
postupu popsaného v odstavci 3.

Spréavcee tunelu informuje bezpecnostniho technika o kazdé zméné ve stavbé nebo v provozu tunelu. Kromé toho
spravce tunelu pfed zapocetim jakékoliv prace na tpravé tunelu poskytne bezpecnostnimu technikovi dokumen-
taci, ve které jsou ndvrhy podrobné doloZeny.

Bezpecnostni technik pfezkoumd nésledky dpravy a své stanovisko vzdy ptedd sprévci tunelu, ktery zasle jeho
kopii spravnimu orgdnu a zdchrannym sluzbam.

Pravidelnd cviceni

Sprévce tunelu a zdchranné sluzby ve spoluprici s bezpecnostnim technikem organizuji spolecnd pravidelnd cvi-
Ceni persondlu obsluhy tunelu a zdchrannych sluzeb.
Cviceni:

zv.0 .

— maji pokud mozno odpovidat skutecnosti a stanovenym scéndfim mimofadnych udélosti,
— maji byt fadné vyhodnocovény,
— maji zabranit jakémukoliv poskozeni tunelu,

— mohou byt ¢istecné a v zdjmu ziskdni doplitujicich vysledkii provedena jako modelovd nebo pocitacem simu-
lovand cviceni.

a) Alespon kazdé ¢tyfi roky jsou pofdddna celoplosnd cviceni za podminek, které pokud mozno odpovidaji sku-
tecnosti. Uzavirka tunelu je poZzadovana jen za ptedpokladu pfijatelnych opatfeni k odklonu dopravniho pro-
vozu. V mezidobi jsou kazdy rok pofdddna Cdste¢nd nebo simula¢ni cviceni. V oblastech, kde je v blizkosti
vice tuneld, je celoplo$né cviceni pofddano alespont v jednom z téchto tuneld.

b) Bezpecnostni technik a zdchranné sluzby spolecné hodnoti cvi€eni, sestavuji zprdvu a navrhuji vhodné opa-
tieni.
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1.2
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PRILOHA III

Dopravni znaCeni tunelit
Obecné pozadavky

Pro tunely jsou uZziviny ndsledujici dopravni znacky a symboly. Dopravni znacky uvddéné v této Cdsti jsou
popsany ve Videriské tmluvé z roku 1968 o dopravnich znackdch a signdlech, pokud neni uvedeno jinak.

V zdjmu usnadnéni mezindrodni srozumitelnosti znacek je systém znacek a signdlt pfedepsany v této piiloze
spiSe nez na slovech zaloZen na vyuziti tvari a barev charakteristickych pro kazdou t¥idu znacky a na grafickych
symbolech, kdykoliv je to mozné. Pokud ¢lenské stity povazuji za nutné upravit pfedepsané znacky a symboly,
nesmi Gprava ménit jejich zdsadni charakteristiky. Jestlize clenské stity nepouzivaji Videriskou imluvu, mohou byt
piedepsané znacky a symboly upraveny za pfedpokladu, Ze provedené tpravy neméni jejich zdsadni vyznam.
Dopravni znacky jsou pouZiviny k oznaceni téchto bezpecnostnich zatizeni v tunelech:

— nouzové zilivy,

— nouzové vychody: stejnd znacka je uzivdna pro vSechny druhy nouzovych vychodd,

— tnikové cesty: dva nejblizsi nouzové vychody jsou oznaceny na sténdch tunelu s odstupy nejvice 25 metrd,
ve vySce 1,0 aZz 1,5 metru nad trovni tnikové cesty a s uvedenim vzddlenosti k vychodu,

— hlésky nouzového voldni: znacky oznacujici umisténi telefond pro tisnové voldni a hasicich p¥istroji.
Rozhlas

V tunelech, ve kterych mohou uzivatelé tunelu pfijimat informace pomoci svého radiopfijimace, jsou na zpisob
piijimdni téchto informaci upozornéni piislusnymi znackami umistnénymi pted vjezdem do tunelu.

Znacky a znaleni vozovky jsou feSeny a umistény tak, aby byly zfetelné viditelné.
Popis znacek a tabulek

Clenské stity ptipadné pouziji ptisluiné znacky ve vystrazné oblasti pied tunelem, uvnitf tunelu a za koncem
tunelu. Pfi projektovani znaCek pro tunel se zohledni mistni dopravni a stavebni podminky jakoz i dalsi mistni
podminky. Pouzivaji se znacky podle Videniské imluvy o dopravnich znackdch a signdlech s vyjimkou ¢lenskych
statdi, které Videniskou timluvu nepouzivaji.

Znacky tunelu

Tato znacka se umistuje na kazdy vjezd do tunelu.

Znacka E 11 A (,silni¢ni tunel®) Videniské amluvy.
Délka tunelu je uvedena bud v dolni &sti tabulky, nebo na dodatkové tabulce H2.
U tunelt o délce pfes 3 000 metrti se zbyvajici délka tunelu uvadi kazdych 1 000 metri.

Rovnéz muze byt uveden ndzev tunelu.
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2.2 Vodorovné znaceni

2.3

Vodorovné znaceni se pouzivd k vymezeni vozovky.

V piipadé obousmérnych tunel maji byt pouzity jasné viditelné prosttedky podél stfedni ¢iry oddélujici na
vozovce oba jizdni sméry (jednoduchd nebo dvojitd ¢dra).

Znacky a tabulky k oznaceni zafizeni, kterd jsou k dispozici
Hlasky nouzového voldni

Hlasky nouzového voldni jsou oznaceny informativnimi znackami, coZ jsou ,znacky F* podle Videnské Gamluvy
oznacujici zafizeni, které je uzivateldm tunelu k dispozici, jako napiiklad:

Telefon pro ( h Hasici piistroj
tisnové volani .

U hldsek nouzového voldni, které jsou od tunelu oddéleny dvefmi, je uveden jasné Citelny text v ptislusném jazyce
uvadgjici, ze hldska nouzového voldni neposkytuje ochranu v piipadé pozdru, naptiklad:

,TENTO PROSTOR NEPOSKYTUJE OCHRANU PRED POZAREM
Sledujte znacky k nouzovym vychodim.”

Nouzové zdlivy

Znacky oznacujici nouzové zdlivy maji byt ,znacky E“ podle Videniské imluvy. Upozornéni na telefony a hasici
piistroje jsou uvedena na dodatkovych tabulkdch nebo jsou zaclenéna do samotnych znacek.

Bso

Nouzové vychody
Znacka ,Nouzové vychody“ md byt ,znacka G* podle Videniské tmluvy. Piiklady:

Rovnéz je nezbytné oznacit na dvou nejblizsich sténdch tunelu dva nejblizsi vychody. Piiklady:
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Signaly pro jizdni pruhy
Tyto znacky mohou byt kruhové nebo obdélnikové:

® 9

Kazdd proménnd dopravni znacka jednozna¢né uzivatele tunelu upozorfiuje na kongesci, havarii, nehodu, pozar
nebo jiné nebezpedi.

Proménné dopravni znacky



